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Дарья Черкудинова

Росавтодор расскажет стране 
о том, какие замечательные в 
России дороги и насколько ак-
тивно идет строительство но-
вых. Обойдется PR одной из двух 
российских бед в 62 млн рублей. 
Эти деньги Росавтодор собира-
ется потратить за полгода. PR-
кампания начнется в сентябре. В 
Росавтодоре объясняют: они обя-
заны обеспечить граждан объек-
тивной информацией о реализа-
ции федеральной целевой про-
граммы «Развитие транспорт-
ной системы России (2010–2015 
годы)». Деньги на информпод-
держку заложены в программе.

Стоит отметить, что федераль-
ное дорожное агентство входит в 
десятку наиболее активных за-
казчиков пиар-услуг среди рос-
сийских госорганов. По данным 
КГ «Византия», в 2010 году ве-
домство потратило на эти цели 
223,6 млн рублей. Впрочем, на 
фоне расходов на строительство 
дорог в России — это сущие ко-
пейки, хватит разве что на про-
кладку 500 м дорожного полот-
на. Да и до лидера трат на PR и 
рекламу — Минздравсоцраз-
вития — дорожному ведомству 
пока далеко. Хранители здоро-
вого образа жизни тратят на PR-
услуги 1,9 млрд рублей в год.

Кому достанутся деньги Ро-
савтодора и соответственно кто 
должен будет проявить креатив 
для продвижения столь слож-
ной для рекламы темы, как рос-

сийские дороги, станет известно 
19 августа.

Как говорят в Росавтодоре, 
ждать, пока сами журналисты 
заинтересуются тем, как идет 
работа и строятся дороги, — это 
«пассивный путь». Каков же ак-
тивный путь Росавтодора?

Главная ставка делается на 
телевидение. Ведомство потра-

тит 35 млн рублей на публици-
стический цикл передач — не 
менее 14 выпусков общим объе-
мом не менее 140 минут. Причем 
не где-нибудь, а на одном из фе-
деральных телеканалов — или на 
«Первом», или одном из каналов 
ВГТРК, или НТВ. Цикл должен 
будет «в увлекательной форме» 
рассказать «об автомобильных 

путешествиях по России, о том, 
как живут современные россий-
ские мегаполисы, маленькие го-
рода и деревни». «Данный цикл 
станет летописью современной 
России, в нем зритель сможет не 
только увидеть житейские исто-
рии своих соотечественников, 
живущих в разных уголках стра-
ны, узнать о передовых дости-

жениях в различных областях 
жизнедеятельности человека, но 
и получить отчет о работе «кро-
веносной» системы Российской 
Федерации — автомобильных до-
рог, которые всех нас объединя-
ют» — таким образом представ-
ляют в Росавтодоре то, что долж-
ны будут увидеть телезрители.

Продолжение на стр. 02

Анна Полюхович

Похоже, Лондон, Суррей и Сас-
секс, популярные среди россий-
ских магнатов в нулевые, сдают 
позиции Нью-Йорку, Калифор-
нии и Флориде. На днях владелец 
холдинга «Русский стандарт» Ру-
стам Тарико стал хозяином едва 
ли не самого дорогого особняка в 
Майами. Правда, Тарико потра-
тил на свое новое зарубежное 
жилище почти в десять раз мень-
ше, чем отдал Роман Абрамович 
за дом в Лондоне. 

Но еще в марте этого года  гла-
ва DST Global Юрий Мильнер 
заплатил $100 млн за особняк в 
Кремниевой долине. Не стал ме-
лочиться и композитор Игорь 
Крутой — в феврале купил са-

мую дорогую квартиру в Нью-
Йорке. В Лос-Анджелесе до 75% 
запросов на жилье по цене от $20 
млн и выше поступает от покупа-
телей из Бразилии, России, Ин-
дии и Китая. А на курорте Аспен, 
Колорадо, за последние три года 
россияне приобрели не менее 
пяти особняков дороже $10 млн. 

И вряд ли ажиотаж объясняет-
ся лишь дешевизной американ-
ской недвижимости или ослабле-
нием доллара. Обладатели круп-
ных состояний в Майами мо-
гут передвигаться без охраны. А 
двухлетняя виза инвестора и от-
сутствие двустороннего соглаше-
ния об экстрадиции между РФ и 
США делают жизнь новых аме-
риканских домовладельцев еще 
более спокойной.

Тут круто. Только дорог нет
Из Москвы выходит десять трасс 
с префиксом М, который означа-
ет, что это дороги федерально-
го значения, которые соединяют 
М(аскву) и столицы сопредель-
ных государств, а также столи-
цы иных федеральных образова-
ний. Десять М, некоторые из ко-
торых разветвляются. Все они 
очень разные по качеству. Доро-
га на Ригу просто позорная, осо-
бенно когда заканчивается Под-
московье и начинаются владе-
ния князьков-губернаторов. До-
рога на Польшу (Смоленск) поч-
ти отвечает представлениям о со-
временной трассе. Дорога на Пи-
тер хороша там, где не зависит от 
посторонних городских бюдже-
тов (здравствуй, Вышний Воло-
чек). Но только две из них — М5 
и М7 — связывают Европейскую 
часть страны (она же Москва) с 
остальными девятью тысячами 
километров территории. Да и то в 
какой-то момент М7 сливается с 
М5, оставляя весь северо-восток 
без нормальной сквозной трассы.

Мы сегодня не будем говорить 
о том, что вообще это ненормаль-
но, что страну невозможно прое-
хать без того, чтобы считать себя 
экстремалом и героем сухопут-
ных приключений. Тем более не 
будем о том, что единственным 
источником так называемого па-
триотизма обычно служит зна-
комство с собственной страной, 
недоступное сегодня обычному 
автомобилисту.

Вообще-то я, будь моя воля, 
каждого школьника вместо по-
хода в музей свозил на два дня 
на Байкал. Вот смотри, это твоя 

страна, ты тут живешь. Тут ре-
ально круто. Картинка в ТВ ни-
когда не заменит красоты насто-
ящей страны, над которой лететь 
девять часов, как до Нью-Йорка 
через океан.

Но нормальных дорог нет. 
«Жигуль» и «Хюндей» не прой-
дут. Для воспитания патриотиз-
ма остаются ТВ, пельмени и май-
онез с пивом. А пиво, как мы зна-
ем из истории Германии, не са-
мый правильный источник па-
триотизма.

Три дня назад я поехал по М5 
просто так, в сторону Мордовии, 
чтобы еще раз через много лет 
посмотреть, как живут субъекты 
независимой экономической де-
ятельности — «шашлычники» по-
селка Умет.

Август — месяц вроде бы не-
приятный, а на трассе — тишь и 
благодать. Инфраструктура люд-
ной трассы довольна странная. 
За последние годы вдоль дороги 
выросло огромное количество 

торговых центров и просто жи-
лых домов — сразу за Москвой. 
Выезд из города теперь занима-
ет часы, самая долгая часть путе-
шествия. Выезжая по М5, вы про-
сто мечтаете о том, чтобы уже за-
кончились эти бесконечные рын-
ки. Но вот наконец проехали Мяч-
ково — и начинается полет.

Чтобы понимать масштабы — 
дальнобойщики останавливают-
ся поесть и на ночлег на 420-м 
километре от Москвы. В посел-
ке городского типа Умет. Как го-
ворит словарь: «умет — посто-
ялый двор в степи». При совет-
ской власти тут были ж-д стан-
ция и ДОК (деревообрабатыва-
ющий комбинат). А потом место 
прославилось нереальным коли-
чеством киосков по обслужива-
нию дальнобойщиков и отпуск-
ников. Вокруг мордовские села, 
в том числе вымершие. Торговля 
на трассе для местных — один из 
способов спастись.

Умет вы узнаете сразу по при-
паркованным фурам и выве-
скам на небольших палатках, 
они же кафе, они же шашлыч-
ные. «Едун», «Едок», «Люба», 
«Василек», «Солнышко» — один 
километр, второй, где-то в райо-
не вывески «МордДональдс» ка-
фешки по обе стороны начинают 
редеть и переходят в лес, за кото-
рым еще одно село с кафе «Наци-
ональ». Это производит настоль-
ко сильное впечатление, что при-
ходится вернуться к началу по-
селка и попытаться впитать в 
себя атмосферу местного придо-
рожного бизнеса.

Продолжение на стр. 05

Ботсвана 
обогнала нас 
по алмазному 
счету
Павел Арабов 

Россию вновь сдвинули с ал-
мазного пьедестала. И сдела-
ло это в очередной раз относи-
тельно небольшое африканское 
государство Ботсвана, 70% тер-
ритории которого занимает пу-
стыня. В 2010 году Ботсвана про-
дала алмазов на $2,59 млрд — на 
$210 млн больше, чем наша стра-
на. В спину дышит еще один кон-
курент — Канада — с продажа-
ми в $2,3 млрд.

На четвертом месте оказа-
лась Южная Африка с $1,8 млрд, 
на пятом — Ангола с $976 млн. 
Вместе первая пятерка зани-
мает 84% мирового рынка ал-
мазов, подсчитали в междуна-
родной организации «Кимбер-
лийский процесс» (она следит 
за тем, чтобы на рынок не попа-
дали нелегально добытые «кро-
вавые алмазы»).

В 2009 году Россия занима-
ла первое место в мире по про-
дажам и добыче алмазов. По 
физическому объему добычи 
Россия сохранила лидерство 
и на этот раз. В нашей стране 
было добыто 34,9 млн карат ал-
мазов — 6,97 тонны. За нами 
следуют Ботсвана с 22 млн ка-
рат, Демократическая Респу-
блика Конго с 20,2 млн, ЮАР с 
13,7 млн и Канада с 11,8 млн ка-
рат. По этому показателю у пер-
вых пяти стран набирается 77% 
мировой добычи.

Статистика для России не 
радужная. Добывая по весу на 
59% алмазов больше, чем бли-
жайший конкурент, наша ал-
мазная монополия — компания 
«Алроса» — получает за них за-
метно меньше денег. Все дело в 
качестве алмазов. В среднем за 
российский камень в прошлом 
году давали $68 за карат — что 
заметно ниже среднемирового 
значения в $90. По этому пока-
зателю наша страна находит-
ся в самом конце глобальной 
табели о рангах. Ботсванские 
алмазы ценились в $117 за ка-
рат, южноафриканские в $132, 
индийские в $185, канадские в 
$195. То есть, добывая меньше 
алмазов, та же Ботсвана за-
рабатывает заметно больше. 
Но безусловными лидерами по 
стоимости являются камни из 
Либерии, которые идут в сред-
нем по $600 за карат, и Лесо-
то — по $1,817 тыс. Добыв все-
го 109 тыс. карат, Лесото зарабо-
тало $199 млн и обогнало по вы-
ручке даже стоящую на третьем 
месте Демократическую Респу-
блику Конго.

Средняя цена алмазов — 
это как средняя температу-
ра по больнице, возражают в 
«Алросе». 
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Сочинским пограничникам служба медом покажется
Александр Кондратьев

Федеральная служба безопас-
ности России хочет патрули-
ровать Черноморское побере-
жье с комфортом, достойным 
уровня долларовых миллионе-
ров. К апрелю 2012 года победи-
тель объявленного ФСБ конкур-
са должен доставить в Сочи па-
трульный катер Haines 400 Aft 
Cabin (Offshore) в комплекта-
ции класса люкс. Этот заказчик 
уже не раз был замечен в сим-
патии к предметам роскоши: 
ранее он объявлял тендер на по-
купку престижных автомоби-
лей, зажимов для галстуков це-
ной в 2,1 млн рублей и золотых 
часов стоимостью 25 тыс. рублей 
за штуку. Не смогли отбить тягу 
чекистов к дорогим вещам даже 
предписания Рособоронзаказа.

Судя по конкурсной докумен-
тации, судно длиной 13 м с дву-
мя каютами, двумя санузлами 
и душем будет обеспечено всем 
необходимым для шикарного от-
дыха на море: просторным са-
лоном с возможностью органи-
зации дополнительных спаль-

ных мест; 19-дюймовым ЖК-
телевизором со встроенным 
DVD и аудиосистемой; двухзо-
нальным камбузом, оборудован-

ным холодильником и трехкон-
форочной плитой с грилем, мой-
кой высокого давления и защит-
ным тентом.

Помимо этого стекла долж-
ны быть тонированными, что-
бы защищать чекистов во вре-
мя патрулирования от паля-

щих солнечных лучей. Что-
бы сотрудники ФСБ в темноте 
во время вахты ненароком не 
травмировались, ступеньки, а 
также шкафы и кровати долж-
ны быть оборудованы подсвет-
кой. Данное требование также 
оговаривается в тендерной до-
кументации.

Стартовая цена катера — 
21,9 млн рублей. Интересно, что 
официальная цена этой моде-
ли в базовой комплектации — 
9,9 млн рублей (без доставки 
из Великобритании и раста-
можки). На сайте российского 
партнера поставщика катеров 
Haines говорится, что 400 Aft 
Cabin — «катера класса люкс, 
вмещающие до восьми чело-
век». На этом же сайте можно 
найти фотографии роскошного 
внутреннего убранства катера.

Весной тот же самый заказ-
чик планировал приобрести 
три катера Silver Condor Star 
Cabine ST для госнужд, а в тех-
задании было указано, что ФСБ 
готова заплатить более 4,4 млн 
рублей за каждый из них.
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Олимпийская акватория достойна патрулирования на высшем уровне 

Юнус-Бек Евкуров Юнус-Бек Евкуров 
озабочен судьбой озабочен судьбой 
каждого, пришедшего каждого, пришедшего 
«из леса» с повинной«из леса» с повинной
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Евгений Гришковец — Евгений Гришковец — 
о нелюбви к блогерам о нелюбви к блогерам 
и прибалтийским и прибалтийским 
режиссерамрежиссерам
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Федора ЕмельяненкоФедора Емельяненко
исключили исключили 
из сильнейшей из сильнейшей 
бойцовской лиги бойцовской лиги 
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Игорь Мальцев 

Минобороны 
перенесло 
коммерческий 
запуск «Сатаны»
Денис Тельманов 

Тяжелая баллистическая раке-
та РС-20 «Воевода» (по класси-
фикации НАТО — SS-18 Satan), 
которая должна была 4 августа 
вывести на орбиту восемь ком-
мерческих спутников, полетит 
не раньше 17 августа. Такое ре-
шение было принято на совеща-
нии по программе «Днепр», со-
общил «Известиям» источник в 
Минобороны. Причиной перено-
са стало отсутствие твердых ре-
шений по распределению прибы-
ли от запусков.

— Команда на подготовку ра-
кеты была направлена из Мино-
бороны в РВСН в понедельник, 
но уже в среду ее отменили и за-
пуск перенесли на две недели, — 
рассказал собеседник газеты.

По его словам, запуск 4 авгу-
ста отменили из-за отсутствия 
твердых договоренностей по 
распределению прибыли от за-
пусков между Министерством 
обороны России, Казахстаном 
и российско-украинской ком-
панией «Космотрас», создан-
ной для реализации программы 
«Днепр».

Продолжение на стр. 05

Российские миллиардеры 
выбирают Новый Свет

Провалы грунта, в которые целиком уходят машины, далеко не самая большая беда российских дорог

На пиар дорог потратят 62 млн рублей
Росавтодор решил поправить имидж отечественных автострад
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