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Перспективы мировой морской 
торговли на 2020–2024 гг.

Согласно прогнозам ЮНКТАД, меж-
дународная морская торговля выросла 
в 2019 г. на 2,6% и будет показывать 
совокупные ежегодные темпы роста 
в 3,4% в течение 2019–2024 гг. Эти 
цифры основаны на оценке эластич-
ности доходов от морской торговли 
за период 2006–2018 гг. и послед-
нем прогнозе роста ВВП Междуна-
родного валютного фонда на 2020–
2025 гг. 

Прогнозируемый рост (табл. 1) со-
гласуется с историческими тенденция-
ми, согласно которым морская торгов-
ля увеличивалась со среднегодовым 
темпом роста в 3,4% с 2006 по 2018 гг. 
Ожидается, что объемы торговли кон-
тейнерными и сыпучими грузами по-
кажут совокупный ежегодный прирост 
в размере 4,5 и 3,9% соответственно 
за период 2020–2025 гг. Прогнозиру-
ется рост торговли танкерами (комби-
нированная сырая нефть, очищенные 
нефтепродукты, газ и химикаты) на 
2,2% за тот же период. 

Неопределенность остается глав-
ной темой в нынешних условиях 
функционирования морского транс-
порта, и предполагаемый рост зависит 
от реализации прогнозируемого роста 
ВВП. На рост также будут влиять тен-
денции в некоторых сегментах рынка, 
которые пострадали от реализации 
рисков в начале 2019 г. 

К ним относятся сбои в торговле же-
лезной рудой, вызванные циклоном Ве-
роника в Австралии и аварией на пло-
тине Вейл в Бразилии. Торговля зерном 
и контейнерами останется в авангарде 
текущей торговой напряженности. Ожи-
дается, что поставки сырой нефти из 
Атлантического бассейна в Азию под-
держат объемы танкеров, в то время 
как санкции, затрагивающие Исламскую 
Республику Иран и Боливарианскую Ре-
спублику Венесуэла, а также соблюде-
ние сокращений добычи Организацией 
стран-экспортеров нефти, вероятно, ока-
жут давление на танкерную торговлю. 
В целом на перспективы роста мировой 
морской торговли будут влиять степень 
и скорость, с которой развиваются неко-
торые из этих тенденций. 

Снижение рисков 
и неопределенности

В 2018 г. торговая напряженность 
и рост протекционизма повлияли на 
решение Великобритании и Север-
ной Ирландии покинуть Европей-
ский союз, что, вероятно, не окажет 
значительного влияния на мировую 
морскую торговлю. Другими рисками 
2018 г. стали экономический переход 
в Китае, геополитические потрясения, 
стихийные бедствия и сбои в марш-
рутах доставки и цепочках поставок, 
а также переход на бункерное то-
пливо с низким содержанием серы 
и низкоуглеродистые перевозки. Мож-
но ожидать, что указанные факторы 
будут оказывать дальнейшее давле-
ние на морской транспорт и торговлю 
в долгосрочной перспективе. 

Торговая напряженность 
и рост тарифов

Тарифная эскалация и усиление тор-
говой напряженности в 2018 и 2019 гг. 
резко контрастируют с прошлыми тен-
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