
Электромобили 
теряют заряд
Продажи таких машин в РФ 
в январе—феврале  
упали на 63%

Продажи новых электромобилей 
в январе и феврале оказались 
сильно хуже, чем у всего авто‑
рынка в целом. К «выдохшемуся 
спросу» добавились эффект 
прошлогодней высокой базы, ин‑
дексация утильсбора, высокие 
кредитные ставки и в целом сни‑
жение интереса к электромоби‑
лям. Эксперты и аналитики не ви‑
дят предпосылок к улучшению 
ситуации, прогнозируя падение 
рынка на 30–40% по итогам года.

Продажи новых легковых элек-
тромобилей в феврале сократились 
в три раза год к году, до 617 штук, 
подсчитали в «Автостате». Негатив-
ная тенденция длится второй месяц 
подряд и значительно превышает 
снижение рынка легковых машин 
в целом. По данным агентства, за ян-
варь—февраль продажи электро-
мобилей упали на 63%, до 1,27 тыс. 
штук, тогда как весь авторынок — 
на 9,3%, до 167,11 тыс. штук. Если 
в январе—феврале прошлого года 
доля чистых электромобилей со-
ставляла 1,8% от общих продаж, то те-
перь — 0,8%, уточняет гендиректор 
«Автостата» Сергей Целиков.

Эксперт поясняет, что на динами-
ку продаж электромобилей повлиял 
как «выдохшийся спрос», который 
сказывается на авторынке в целом 
(см. „Ъ“ от 6 марта), так и эффект вы-
сокой базы. В прошлом году в пред-
дверии изменения правил ввоза 
автомобилей импортеры увеличи-
вали поставки, поясняет эксперт. 
Кроме того, считает господин Цели-
ков, электромобили не приживают-
ся на российском рынке как массо-
вое явление: такие машины скорее 
средство передвижения в городе, 
чем на дальние расстояния.

На снижение спроса также по-
влияла индексация ставок утиль-
сбора в январе: цены на электро-
мобили стали значительно выше, 
говорит начальник отдела продаж 
автомобилей «Автодом Электро» 
Исраел Мгдесян. «В среднем они ста-
ли дороже почти на 670 тыс. руб.»,— 
уточняет коммерческий директор 
автомобильного маркетплейса Fresh 
Евгений Житнухин. К тому же, напо-
минает топ-менеджер, январь и фев-
раль традиционно не отличает высо-
кий спрос на любые транспортные 
средства, тем более электромобили, 
которые в холодное время года быс-
трее теряют ресурс батареи.

Директор департамента про-
даж новых автомобилей компании 
«Рольф» Николай Иванов считает, 
что на рынок электромобилей про-
должают негативно влиять высокая 
ключевая ставка и ожидание возвра-
щения премиальных моделей ушед-
ших брендов. Кроме того, многие по-
пулярные бренды с прошлого года 
нельзя ввозить юридическими ли-
цами из‑за отсутствия официального 
представительства, указывает дирек-
тор «Авилон Электро» Сергей Мелюх.
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Продукты встали на просушку
Ритейлеры просят не штрафовать их за грузовики на весенних дорогах
Торговые сети просят 
власти избавить их 
от штрафов за перевозку 
своих грузов по регио‑
нальным дорогам в период 
так называемой просушки 
автомагистралей. Объем 
автоматических взыска‑
ний только для X5 Group 
и «Магнита» в этом году 
может превысить 600 млн 
руб. Штрафы сетям уда‑
ется обжаловать в судах, 
но процесс возврата 
средств может растяги‑
ваться на полтора года. 
Со сложностями из‑за си‑
стемы автоматическо‑
го начисления штрафов 
сталкиваются также про‑
изводители цемента.

Ассоциация компаний 
розничной торговли (АКОРТ; 
объединяет крупнейших ри-
тейлеров) и Национальный 
союз экспертов в сфере тран-
спорта и  логистики (СЭЛ) 
обратились к вице-премьеру 
Виталию Савельеву с прось-
бой дать поручения орга-
нам исполнительной власти 
по устранению несовершен-
ства регулирования систе-
мы автоматических штра-
фов для перевозчиков грузов 
в период просушки дорог. 
Об этом говорится в пись-
ме организаций (есть у „Ъ“). 
Они подсчитали, что в этом 
году только с X5 Group (сети 
«Перекресток», «Пятероч-
ка» и «Чижик») и «Магнита» 
может быть взыскано более 
600 млн руб.

В самих компаниях на во-
просы „Ъ“ не ответили. В СЭЛ 
пояснили, что ответ на обра-
щение пока не получен. В ап-
парате господина Савельева 
комментировать служебную 
переписку отказались. В Ро-
савтодоре вопросы „Ъ“ пе-
реадресовали в пресс-служ-
бу Минтранса, где на  них 
не ответили.

Просушка предусматри-
вает сезонные ограничения 
на  движение большегруз-
ных транспортных средств 
по дорогам регионального, 
межмуниципального и мест-
ного значения. Их  вводят 
обычно на 30 дней в апре-
ле—июне для снижения не-
гативного воздействия на до-
рожное полотно в  период 
неблагоприятных природ-
но-климатических условий. 

Регионы самостоятельно 
устанавливают требования 
к автотранспорту. Обычно 
речь идет о максимальной 
нагрузке в 5–6 тонн на ось. 
Ограничения не распростра-
няются на перевозку продук-
тов, но камеры не фиксиру-
ют, что фуры везут именно 
их, поясняет председатель 
президиума АКОРТ Стани-
слав Богданов.

Размер штрафов с собст-
венников транспорта с на-
чала этого года составляет 
600 тыс. руб. за нарушение. 
Для X5 и «Магнита», по под-
счетам АКОРТ И СЭЛ, в пери-
од прошлогодней просуш-
ки было выписано 1,5 тыс. 
штрафов на  общую сум-
му 500 млн руб. Речь идет 
только о взысканиях, нало-
женных на автопарк самих 
ритейлеров, уточняет собе-
седник „Ъ“ на рынке. В этом 
году сумма вырастет из‑за 
снижения с 50% до 25% скид-

ки при оперативной опла-
те, следует из письма АКОРТ 
и СЭЛ.

Собеседник „Ъ“ среди 
ритейлеров поясняет, что 
штрафы начисляются почти 
во всех регионах. Гендирек-
тор юридической компании 
«Митра» Юрий Мирзоев об-
ращает внимание на то, что 
постановление о  наложе-
нии штрафа автоматизиро-
ванными системами весога-
баритного контроля (АСВГК) 
вступает в  силу с  момен-
та его начисления. Неопла-
ченное взыскание, по его 
словам, может ограничить 
деятельность перевозчи-
ка. Гендиректор юридиче-
ской компании Enterprise 
Legal Solutions Анна Бара-
баш объясняет, что логика 
законодателя здесь основа-
на на презумпции законно-
сти постановления до его 
отмены судом. Бизнес при 
этом сталкивается с необхо-

димостью изымать средства 
из оборота, замечает она.

В дальнейшем, получив 
бумажное постановление 
о взыскании, ритейлеры мо-
гут обжаловать штраф в су-
дебном порядке. Суды, как 
правило, встают на их сто-
рону, но  возврат средств 
растягивается на 8–18 меся-
цев, следует из обращения 
АКОРТ и СЭЛ. Анна Барабаш 
называет этот процесс тру-
доемким. Она предполагает, 
что решить проблему с на-
числением неправомерных 
штрафов можно, создав ре-
естр транспортных средств, 
используемых для пере-
возки продуктов, интегри-
ровав его с АСВГК. Внедре-
ние реестра она называет 
трудоемким, но выполни-
мым. Управляющий парт-
нер юридической компа-
нии Zharov Group Евгений 
Жаров считает, что речь мо-
жет пойти о необходимости 

внесения изменений в за-
конодательство и создании 
специального программно-
го обеспечения.

Юрий Мирзоев замечает, 
что речь также идет о высо-
ком риске злоупотреблений: 
«Перевозчики других катего-
рий грузов могут попытать-
ся использовать исключения 
для уклонения от штрафов». 
Технически, считает эксперт, 
решения могут быть реали-
зованы через выдачу спе-
циальных наклеек (чипов) 
на лобовые стекла перевоз-
чиков пищевых продуктов, 
которые бы  считывались 
АСВГК.

Ранее на сложности из‑за 
автоматических штрафов 
обращали внимание про-
изводители цемента: они 
столкнулись с  ростом чи-
сла взысканий, размер кото-
рых достигает 250–400 тыс. 
руб. (см. „Ъ“ от 11 декабря 
2024 года). Их обжалование 

в  судебном порядке часто 
не всегда приносит резуль-
тат. В «Цемросе» пояснили 
„Ъ“, что уже направили об-
ращения по двум случаям 
в надзорные органы. Экспер-
тиза по фактам нарушений 
практически не назначает-
ся и в большинстве случаев 
вина перевозчика признает-
ся автоматически, говорят 
в компании.

В  «Цемросе» добавили, 
что за прошлый год произ-
водитель получил штрафы 
на миллионы рублей, хотя 
транспортные средства гру-
зились в рамках нормати-
вов. В компании уверены, 
что во время текущей сезон-
ной просушки дорог пробле-
ма обострится: в этот период 
даже за пустыми грузовика-
ми могут фиксировать на-
рушения превышения пре-
дельного веса на ось.

Александра 
Мерцалова
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Патентам  
расширяют границы
Трудовые мигранты получат право  
работать в соседних регионах

Правительство готово смягчить требо‑
вания к географии трудовых патентов, 
которые получают иностранные работ‑
ники, и разрешить им работать по од‑
ному документу в соседних регионах. 
Пока, как следует из внесенного вчера 
в Госдуму законопроекта, послабления 
коснутся Москвы и Московской области, 
а также Санкт-Петербурга и Ленинград‑
ской области — крупнейших центров 
притяжения трудовой миграции. В пер‑
спективе, по словам экспертов, новов‑
ведение необходимо распространить 
на всю страну.

Трудовые мигранты могут получить 
право на основании одного патента ра-
ботать в двух соседних регионах. Законо
проект, вносящий соответствующие по-
правки в закон «О правовом положении 
иностранных граждан в РФ», в Госдуму 
вчера внесло правительство. Напомним, 
по действующему законодательству тру-
довые мигранты, которые приезжают в РФ 
без визы, обязаны оформлять патент, если 
планируют здесь работать. Основную мас-
су получателей патентов составляют при-
езжие из  Узбекистана и  Таджикистана 
(на граждан ЕАЭС норма не распространя-
ется). При этом, оформив патент, они полу-

чают право работать только в одном реги-
оне страны и только по одной профессии.

Как следует из текста законопроекта, 
его авторы предлагают дать правительст-
вам Москвы и Московской области, а также 
Санкт-Петербурга и Ленинградской области 
право заключать между собой соглашения 
о «взаимозачете» выданных в регионе патен-
тов. Это позволит мигрантам, получившим 
патент в области, работать в городе и наобо-
рот. В рамках соглашения субъекты также 
смогут договориться о распределении посту-
плений от НДФЛ в свои бюджеты. При этом 
оплата фиксированного авансового платежа 
по НДФЛ будет происходить в регионе, где 
фактически планирует работать иностран-
ный гражданин. В свою очередь, работода-
тели будут обязаны уведомлять территори-
альный орган МВД о заключении контракта 
с трудовым мигрантом по месту его работы.

Как объясняют авторы документа, сей-
час до 15% иностранных граждан, обраща-
ющихся за оформлением патента в Москов-
ской области, стоят на миграционном учете 
в Москве, и около 8% оформляющих па-
тент в Москве стоят на миграционном уче-
те в Подмосковье.
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Пермским делом самолеты
Что выяснилось на встрече  
Владимира Путина и Дмитрия Махонина

10 марта президент России Владимир 
Путин встретился с губернатором Перм‑
ского края Дмитрием Махониным, при‑
чем очно, а не по ВКС. Специальный кор‑
респондент „Ъ“ Андрей Колесников 
выяснял, для чего пришел, а вернее, 
для чего был принят губернатор.

Есть пул губернаторов, с которыми Вла-
димир Путин встречается регулярно и даже, 
можно сказать, часто, то есть раз, может, 
в полгода или немного реже, причем име-
ет значение, что это не связано с грядущими 
выборами в регионах. А главное — это все 
личные встречи, а не по ВКС. Пул очень не-
формальный, но очертания его отчетливы: 
приграничные с Украиной территории (если 
организовано оперативно, то все же по виде-
освязи), мэр Москвы, губернаторы Москов-
ской, Тверской, Ивановской областей, При-
морского и Краснодарского краев...

Губернатор Пермского края Дмитрий Ма-
хонин в этот топ-список не входит. Но есть 
нюанс: губернаторские выборы в крае в Еди-
ный день голосования 14 сентября 2025 
года он, судя по всему, пропускать не наме-
рен. Так что и смысл встречи был, кажется, 
очевиден.

— С чего начнем? — поинтересовался 
Владимир Путин.— С образования?

Впрочем, Дмитрий Махонин работал 
в этот день по своей программе.

— Хочу сказать о том, что в этом году ис-
полнилось 100 лет образования Коми-Пер-
мяцкого округа,— доложил он.— В 2003 
году вы были, когда округ присоединился 
к Пермской области и образовался Перм-
ский край. Также регион и город победил 
в конкурсе и признан молодежной столицей 
России в 2025 году вместе с Омском!

Можно сказать, просто выдохнул.
— Пермский край богат полезными иско-

паемыми, но самое главное богатство — это 
люди,— предсказуемо, но спорно продолжил 
Дмитрий Махонин.— Поэтому мы бережно от-
носимся к нашему населению, к нашим земля-
кам. В Пермском крае проживает 300 тыс. семей 
с детьми, 40 тыс. из которых являются мно-
годетными. Каждый третий ребенок в Перм-
ском крае рождается в многодетной семье. 
Мы занимаем второе место в Приволжском 
федеральном округе по уровню рождаемости.

Губернатор, судя по всему, считает это сво-
ей буквально личной заслугой.

Что касается экономики Пермского края, 
то она развивается...— продолжил неумоли-
мый Дмитрий Махонин.

Но и господин Путин привык добивать-
ся своего:

— Вот я смотрю, у вас первое место по ка-
честву школьного образования...

новости — с3

КТО ЛЮБИТ  
ПОКОРОЧЕ — 
ПОДПИСЫВАЙТЕСЬ  
НА «Ъ»  
В TELEGRAM
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